AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.
v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5
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85. let délilo Gcastniky akce od startu 1. ro¢niku 1000 mil ¢eskoslovenskych




Vazeni aerovkari,

uvodniky jsou takovym zvlastnim fenoménem asi vSech Casopist, véetné Aerovkare,
které vétsinou nikdo neéte. A piesto kazdy, kdo ma na starosti tvorbu Casopisu, si
uvodnik z néjakého divodu neodpusti. ,,Vyhodou® pro pisatele uvodnikll je urcita
prezentace jeho subjektivnich nazori a v tom nejsem zadnou vyjimkou.

Nékolik tvodnikd jsem vénoval neskute¢né rychlému vyvoji elektroniky, kterd nas
C Ly © stale vice obklopuje a pfimo pohlcuje. Ten, kdo mé uvodniky cte, si jisté o mné fekne:
,»Je to skeptik, zpatecnik, kritik zdravého vyvoje techniky ... a ma pravdu, ma averze
k rozvoji v oblasti elektroniky hrani¢i az s né&jakou psychickou poruchou. Je to mym
stafim, ale hlavné tim, Ze jsem Casto u toho, kdy tahle chytra (spiSe vychytrald) technika
selze. Abych se neopakoval, chtél jsem uz s timto tématem skoncit, ale ono to néjak nejde. Vzdy se objevi, ruku v ruce
s vyvojem, n¢&jaka zprava, kterou nejsem schopen jen tak piejit jednim uchem nebo okem tam, druhym ven. Ale popotadku.

V seridoznim dennim tisku na mne vykoukl palcovy titulek EU nechce mrtvé na silnicich. Autiim p¥ibude vybava. Uz to,
ze takovy orgén jako je EU vypusti myslenku, Ze nechce mrtvé na silnicich, svéd¢i o trovni mysleni tamnich poslanci a
ufednikl. On snad né¢kdo, kromé psychopatt, chce na silnicich mrtvé? S chuti jsem se zacetl do obsahlého ¢lanku a ¢ekal jsem,
ze EU vyda zavazné nafizeni, Ze je zakazano na silnicich umirat. Docetl jsem se vSak néco, podle mého subjektivniho nazoru,
jeste horsiho. Zprava z EU byla inspirovana faktem, Zze se od roku 2010 snizil pocet mrtvych asi o 20%, ale od roku 2013
stagnuje (v soucasnosti zahyne v EU ro¢né pii autonehodach kolem 25.000 lidi). Cilem prohlaseni je snizit do r. 2030 pocet
mrtvych na polovinu a v r. 2050 se pfiblizit nule! Jak na to? Byl sestaven seznam 12 bezpecnostnich pozadavkd, které by se
povinné¢ montovaly do automobild, samoziejmé za nemaly peniz. Nebudu tu vypisovat jednotlivé body, to jisté najdete na
internetu. V ramci objektivity vSak musim uznat, ze n€které pozadavky nejsou Gplné hloupé. Napft. ,,Cernou skiinku bych jako
povinnou vybavu bral. Jiny bod mé pobavil — detektor pozna, ze fidi¢ pozil alkohol a auto nenastartuje. Z této myslenky ale
nevyplyva, jak ma detektor fungovat. Bude muset fidi¢ pfed nastartovanim nékam dychnout nebo to detektor pozna
z alkoholickych vyparQ ve vozidle? Pokud by platila druha varianta, tak nevim, jak bychom odvezli domt opilého kamarada ...
Cela myslenka na mne puisobila dost naivné.

A ted’ z jiného soudku. Dopravni psychologové z Univerzity Palackého v Olomouci po dvouletém vyzkumu zjistili, Ze cast
fidi¢l nema o bezpec€nostnich (tzv. asistencnich) systémech v automobilech témer zadné informace (myslim, ze by bylo na
misté fici, Ze o nich nemaji ani ponéti). Pocetna skupina fidi¢ti naopak o téchto prvcich vi, ale bezhlavé na né spoléhd (o tom
jsem se jiz kdysi zminil, ze tito Soféfi nejsou schopni zvladnout vozidlo, kdyz uz to nezvlada ani ta ,,inteligentni elektronika).
Psychologové dlrazné upozoriiuji na to, aby fidi¢i dobfe znali limity asistencnich systémt. Z vyzkumu vyplynulo, krom
jiného, ze néktefi fidici ve chvili, kdy asistencni systém zafungoval, zacali zmatkovat, protoze viibec netusili, co se s vozidlem
déje a udélali n¢jakou zasadni chybu. Tak nevim, jestli by néktefi ,,fidi¢i“ neméli uz nyni pouzivat samotiditelné auto a sedét
s mobilem u ucha na zadnim sedadle.

Se v§im, o ¢em jsem dosud psal, souvisi konstatovani v jiné zpravé Automatova doba zacina. Autor dal fika, Ze tato doba
je uz tady a ma pravdu. Pry vasen pro ptehazovani rychlosti pomoci ,,fofrklacku® je evropskou tuchylkou. Myslim, Ze fidiéi,
kteti holduji i dnes tomu ,,fofrklacku asponl trochu pfi jizdé zamé&stnavaji mozek. To je jisté pozitivni.

Da se soucasna situace v automobilové technice, ,,pfevratnymi myslenkami EU“ a mnohdy bezhlavému pfistupu mnoha
fidict ke zptsobu fizeni vozu néjak strucné zhodnotit? Myslim, ze ano. Auto§koly by mély nové ridice opravdu udit Fidit,
mély by se vratit i k zakladni technice automobilu, aby Fidi¢ pres vSelijaké asistenty aspoii ramcové védél, co se v danou
chvili v automobilu déje. A v neposledni radé vtloukat do hlav absolventii autoSkol modelové nebezpecné situace, se
kterymi se v provozu budou setkavat. Nic z toho vSak nedé¢laji.

Aby uvodnik nebyl tak vazny, pod€lim se s vami o par poznatkil a zazitki. Bydlim vedle zakladni $koly a jakési soukromé
Skolky pro vice movité spoluobcany. Kazdé rano se opakuje stejna situace. Velmi subtilni maminy piivezou décka v tatkovée
ofroudu. Protoze ziejmé netusi, ze lze zvysit sedadlo fidice, maji o¢i v urovni spodni hrany piedniho okna. Ja tomu fikam
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pokusi, do volné mezery mezi vozy. Mimochodem na zékazu zastaveni! za nec¢inného piihlizeni méstskych policistt, ktefi
hlidaji tou dobou piechod pro chodce. A k tomuto folkloru patii, Ze maji u ucha ,,inteligentni“ mobil (no, mozna inteligentné&;jsi
nez jsou samy) a ziejme aspon péti kamaradkam sd€luji dilezitou zpravu, Ze déti odvezly do skoly.

A jesté ptidam sviyj zazitek s elektronikou v mé sedmileté Fabii. Jedu si takhle Prahou po piilnoci pritrzi mracen, na ulicich
je asi pét cm vody. Striktné vypnuté asistenty, které Ize vypnout, protoze je to situace, kterou chci ve zdravi pfezit. Tu nahle
autak zacal sam houkat — aha, ekologicka izolace kabeli navlhla a uz chybi jen informace palubniho pocitace, Ze situace je
neslucitelna s dalsi jizdou. Nedovedete si predstavit, jaky je to rachot v prazdnych nocnich ulicich. Zastavim, pustim vystrazné
blinkry (pfi vypnutém klicku se nehoukalo) a ¢ekam, jestli dést’ ustane, coz se ani po ptlhodiné nestalo. Vzal jsem celovku,
destnik a otevfel jsem kapotu, ze houkacku odpojim. Budete se mi smat, ale po 20 minutach, kdy i pod destnikem jsem mél
promocené i spodni pradlo, jsem houkacku nenasel a zahoukat jsem si nemohl, abych ji hledal po sluchu. To by mé asi pfisel
nékdo zabit. V priabéhu neuspésného hledani u mne zastavila policejni hlidka a coze tam v tom desti kutim? Kdyz jsem jim
predvedl, co mé auto ,,umi®, pokusili se nékam volat a zjistit, kde ta zatracena houkacka je — netispésn€. Jen mi poradili, at’ to
tedy dojedu s tim houkanim domd. Rada nad zlato, ale po né&jakych deseti prohoukanych kilometrech se houkacka umoudrila a
nechala toho (snad odesla do autopekla). Dnes uz vim, ze houkacka je v tom nejnesmysInéj$im misté — v narazniku.

A7 jednou bude elektronika ovladat v auté vSechno a my budeme pii jejim kolapsu jen bezmocné stat u nepojizdného auta,
zcela jist¢ bude fungovat automatické a nevypnutelné ptivolani rychlé a hlavné drahé odtahovky, kterou sami ani nebudeme
moci odmitnout, to jesté pocita¢ zvladne.

Snad jste mtlj uvodnik piezili ve zdravi. Pieji vam, abyste ve zdravi prezili i jizdy s ,,inteligentni* elektronikou. -JK -
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Novinky v testovani historickych vozidel

V pribéhu minulého roku doslo k nékolika zménadm v testovani histo-
rickych vozidel, a to jak pro ziskani prikazu historického vozidla
(PHV) a zvlastni registra¢ni znacky (ZRZ), tak i testovani vozidel registrovanych v registru silni¢nich vozidel.

Pti testovani vozidel pro ziskani PHV a ZRZ je nutno kromé fotografii celého vozidla jesté zhotovit fotodokumentaci vsech
identifika¢nich znakd testovaného vozidla, tj. vyrobniho ¢isla (VIN), ¢isla motoru a vSech vyrobnich Stitki a dale
zadokumentovat pfipadné zmény proti originalu (tzv. dobovy ,,tuning®).

Dalsi zménou je platnost PHV a to prodlouZeni o 1 rok na 2 kalendaini roky od data vydani PHV, takze pozor na to, neplati jiz
platnost PHV do 31.5. nasledujiciho roku!

Testovani vozidel v registru silni¢nich vozidel se provadi bud’ pro slevu na pojistném nebo pro odpusténi ,,ekopoplatku® pii
prevodu vozidla. Byla zruSena moznost odpusténi ,,ekopoplatku® pti dovozu vozidla ze zahrani¢i (i kdyz néktera registracni
mista po vyhotoveni testace stale poplatek odpoustéji).

Dalsi moznosti je na zakladé provedené testace nechat si zapsat na registru silni¢nich vozidel do TP, ze vozidlo je uznano jako
historické. Tento zapis vam vsak nijak Zivot neusnadni ani v provozu ani na STK (zZadné tlevy vam na STK neposkytnou —

informace z dubna 2018) a navic se vZdy po 2 letech musi provadét testace nova a znovu na registru zapsat.

Jiz néjakou dobu plati pro dvoutaktni motory, ze emise na STK se neméfi, nicméné na emise si zajet musite a zaplatit, aby vam
vydali protokol o tom, Ze vam emise nezméfili.

Vsechny formulédfe potfebné k testovani najdete v aktualni verzi na strankdch Federace klubid historickych vozidel
www.fkhv.cz v sekci Dokumenty.

Hodné §tastnych chvil s Vasim veteranem Vam pieje Jindfich Slesinger — piedseda klubové testovaci komise ACC Praha.
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AKC. SPOL. DRIVE SKODOVY ZAVODY V PLZNI,
automobilka Laurin & Klement,

1930.
¢-vdlee, 65 go mm,
vikon 22 ks.

Poznamka k fotografii na obalce ¢. 2/2018:

Vyobrazeny automobil A 50 s SPZ P-514 pochazel
ze skupiny vozi, jejichz chassis ¢. 02871 - 02879 z
28. série opatfila firma ,,Sodomka Vysoké Myto* ka-
rosériemi typu kabriolet, zvlast pro ni navrzenou.
Majitelé se s touto ,,padesatkou zcastnili ,,Con-
cours d’élegance 1938 v Laznich Bohdane¢. Sou-
téze elegance a rychlostni zavody na ,,Bohdanec-
ském okruhu“ byly zde potadany od roku 1935.

Poznamka k popisu vozu na str. 2 ¢. 2/2018:

Na fotografii v knize ,,Automobily Aero a jejich
doba“ nastr. 107 se jen zda, ze disky kol jsou tzv.
“michelin“ — na A 50 byly pneumatiky 5,50-16
a ty by na ,,michelinky* nesedly. Disky na této pa-
desatce byly tzv. ,,vitkovické®.

Karel Ji¢insky




Cesky kabriolet a Eeskoslovensti karosafi — pokracovani
Maly doplnéek k seznamu, resp. k jeho autortim, jak je uvadi ing. Jifi First:

Pfed mnoha lety se m¢é historik motorismu, publicista a funkcionaf ing. Stanislav Minafik dotazal, zda bych mu mohl
pomoci sestavit seznam — resp. kartotéku — vyrobct (znacek) osobnich automobild (véetné trikolek), ptisobicich na tzemi
Cech, Moravy a Slovenska v obdobi zhruba od 80. let 19. stoleti az do poloviny 20. stoleti. Tento material pozadovala tenkrat
Komise pro historii motorismu (soucast Fédération Internationale de 1’ Automobile — F.I.A.) po tzv. Nérodnich autoritich ndm
dobfe znamé FIVA. Na kazdém kartotécnim listku bylo uvedeno nékolik zakladnich udaji. Se slovenskymi vyrobci pomohl
bud’ Juraj Porazik nebo Marian Suman-Hreblay (nebo moZni oba — uZ si to moc nepamatuji). Na co si oviem dobie
vzpominam byla otro¢ina s pfepisovanim udaju z naSich podkladd do formulaid, dodanych FIA. Odménou mi pak bylo to, ze
jsem byl ptizvan doprovazet Standu na zasedani této Komise v Pafizi. Byl jsem predstaven jejim ¢leniim — pamatuji se na pp.
Berlieta, Lorda Montague of Beaulieu a knizete (?) Hohenlohe. Co bylo dal uz byla jina story. Své paré podkladl jsem vénoval
Petru Koziskovi z NTM.

Firma Misto Obdobi
Ecer, J. Podébrady 1936-1938
Evanschof. Hienrich Sumperk 1937
Feres, Vaclav Cesky Brod 1937
Fiedler, Alois Ceské Budgjovice 1936-1938
Fischer, H. Brno 1910-1937
Fozo, Jozef Uzhorod 1937
Fritsch, Antonin Tiebechovice p. Orebem 1937
Frynta, V. Trutnov 1924-1938
Gabor, Pavel Trencin 1933
Gebauer, Vilibald Velké Heraltice 1936
Gotwald, A. Ceské Budgjovice 1938
Gramlinger, Erhard Krnov 1936-1937
Grohmann, E. Chomutov 1936-1938
Gross, Otto Markvartice 1936
Girtler, M. (di. Movak) Ostrava konec 20. a zac. 30. let
Hacsko, Jan Nitra 1933
Hajek, Josef MI. Boleslav 1927-1931
Hanika, Karel Karlovy Vary 1938
Hartmann, Rudolf Jaromér 1931-1939
Havlas, Jan Kukleny 1937
Hendrych, Vladimir Dobruska 1931-1938
Henzl, Jaroslav Olomouc 1937
Hepner, Frantisek Nymburk 1931-1937
Herman a Be¢var Praha 1936-1938
Hlavac, FrantiSek Pisek 1938
Hodr, J. Praha 1937
Hofer, Karel Dédice 1936
Holesovsky, Antonin Lukavice 1937
Holicky, FrantiSek Holice v Cechach 1938
Holik, M. Praha — VrSovice 1927-1939
Holy, Alois Bysice 1938

Hos, Josef Praha — Smichov 1936
Hraba Mélnik 1937-1938
Hrach, Jaroslav Petrovice u Susic 1937
Hréek, Alois Koptivnice 1937
Hrcéek a Neugebauer Matratice 1936-1938
Hreha, Jan Kosice 1937
Hudlicky, Tomas Kladno 1938
Hujicek, Cendk Kolin 1937-1938
Hurtig, FrantiSek Praha — Michle 1936-1938
Husak (Huschak, J.) Dé&cin 1927-1938
Hytha, Jar. Praha 1936-1938




Christ, Jar. Vitkov 1938

Chromy, Jan Ceské Budgjovice 1936-1938
Chvojka, FrantiSek Praha — Hrdlofezy konec 20. let — 1937
Imlauf, Josef Béla u Pecky 1937

Jager, Rudolf Trnava 1930-1933

Jakesch, Eduard Bélotin 1937

Janéik, FrantiSek Vtesovice 1937

Janecek, Fr. Karel Ing. Kvasiny 1936-1939
Jauering, Rudolf Frydlant pocatek stoleti — 1938
Jordan a Jezek Slany 1937

Juhasz, Viktor Kosice 1937

Kabert, Boh. Strakonice 1938

Kadrmas, Karel Chocen zac. 30. let

Jen tak na okraj: na internetu je
uvedena tato fotka z pozistalosti
majitele firmy, vlastnéné p........... ,
v textu se piSe, ze to byla Aero 662.
Pfedni néprava limuzinky na fotce
je bez brzd (coz by sice mohla byt
jedna z prvnich A 16 HP), ale
reflektory patfijasné mezi atributy
A 10 HP.
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Piipravil Karel Jic¢insky
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Kdoze byl tviircem ,,Stydlkary ? No prece

ING. FRANTISEK STYDL
(*7.1.1902, *19.11.1969)

To sice jiste vi kazdy aerovkar, ale malokdo uz vi, jaké byly
Zivotni osudy a prdce tohoto vyjimecné technicky i kreslirsky
nadaného a uzasnée pracovitého a zaroven velice skromného
Clovéka. Snazim se jej nasim ctenarim priblizit alespor
kratkym prispévkem.

Frantidek Stydl pochézel z Konétop u Loun; na lounské

. o R,
realce maturoval v roce 1920 a hned pokracoval ve studiu na |

. 28
vysoké Skole technické v Praze. Uz pfed matu-
ritou projevil své jedine¢né nadani napt. vypra-
covanim podrobnych vykrest technologického
schématu kontinualni produkce moucnych vy-
| robkd ve mlyné od vstupu zrna az po odvoz
produktd po Zeleznici. Najdete zde i navrh po-
| mocnych zafizeni jako kotelny, Cerpaci stanice
. vody z vlastni studny a rozvodu vody, central-
niho motoru (parni stroj) a soustavy femeno-
vych pievodi k jednotlivym mechanismim
linky, vyrobu a rozvod elektrického proudu,
systém odvétrani i socialni zafizeni. Na doku-
' mentaci zacal pracovat kdyz mu bylo 12 roku a
po dvou letech ji ukondil!.

V roce 1923 nastoupil v tovarné AERO do
konstrukéni  kancelare jako kresli¢, pozdéji
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agendu. Vedeni tovarny v té dobé hledalo, jak zajistit pfi nepravidelnosti zakazek na letadla ndhradni praci pro vysoce
kvalifikované zaméstnance i za cenu docasné a ¢astecné zmény vyrobniho programu. Pozornost vedoucich ¢initeli se brzy
obratila na dalsi perspektivni odvétvi dopravy — motorismus, kde se nabizela moznost vyroby dopravnich prostiedkii pro méné
majetné vrstvy obyvatel. Doméci vyrobu motocyklt vS§ak obsadili uz jini vyrobcei, do oblasti malych levnych automobilit nebo
cyclecarii bylo ale jeSt¢ mozno vstoupit s nadéji na uspéch. V konstrukénim odd¢leni tovarny Aero se proto ve 20. letech
objevilo nékolik navrhii vozitek, z nichz nékteré byly realizovany (1921 ing. Vlasdk, 1925 V. Sladky — nebylo dokonceno,
1927 ing. Stydl). K poslednimu dodejme, Ze tato tiikolka méla v ose voziku umisténé zadni kolo, jeZ bylo pohanéno
jednovalcem New Hudson (pravdépodobné 346 ccm OHV zr. 1926), osazenym po levé strané. Nevykazovala vSak dobré
jizdni vlastnosti a tak i tento pokus, stejné jako predchazejici, skoncil nezdarem. Dalsi snahy o zavedeni nahradni vyroby ve
veétsim metitku ale dopadly celkem dobife — série riznych modell postrannich vozikl i vyroba zakazkovych karosérii podle
patentu Francouze C.T. Weymanna. V tovarné Aero byl zaméstnan az do jejiho zestatnéni.

Béhem organizacnich zmén v leteckém primyslu piesel do nové ,,centralni® letecké konstrukce a stal se pro 1éta 1947 a
1948 povéfencem pro studia vyroby v oboru letadlové a automobilni vyroby v zahrani¢i (Svycarsko, Italie, USA), do konce
roku 1948 pracoval u firmy LET Letecké zavody n.p. v Praze jako technicky ufednik. Od 1. ledna 1949 nastoupil na misto
feditele Technického musea v Praze, které zastaval do konce roku 1951.

Znalosti jazykl (angli¢tina, némcina, Cast. francouzstina) mu umoznily v obdobi 1924-1948 pravideln¢ navstévovat
zahrani¢ni odborné vystavy, fadu technickych muzei i n€kolika velkych vyrobcii letadel a automobilii. Do zahranici cestoval
predevsim vlaky a letadly (z USA do Evropy i lodi) a také automobilem — v roce 1935 Pragovkou v ¢ervnu do Francie a Italie
a v fijnu do Berlina. Ovsem daleko vic pouzival Aero 662 (ziejmé své) pro sluzebni i soukromé cesty. Stoji za to se o nich

= struéné zminit: 1933 Cerven-Cervenec Italie (Neapol),
1934 Cervenec Rakousko (Glossglockner), 1935 tinor
Berlin, duben Riviéra, ¢erven Rakousko, Cervenec
Italie (Dolomity), 1936 kvéten Berlin, srpen Sloven-
sko, zafi Italie (Florencie), 1937 kvéten Slovensko,
Rakousko (Viden). Poznatky ze vSech cest pouzil
nejen pii obchodnich jednanich a propagaci, ale také
ve své bohaté prednaskové a publikacni ¢innosti.

Franti$ek Stydl jako kreslif dovedl nejen technic-
ky presné, ale osobitym uméleckym stylem nakreslit
na papir ¢i pauzak (témét vzdy formatu AS) stovky
letadel riznych vyrobcli a typd i variant, desitky
automobilt a lodi, lokomotivy i vrtulniky a také kon-
struk¢ni detaily; témét vzdy piipojil stru¢nou popisku
a vytvofil tak nesmirné cennou osobitou kartotéku a
sbirku uzité grafiky. Dovolte mi nékteré obrazky,




vétsinou pievzaté z knizky ,,AERO 1919-1999% ing. Pavla Kucery a z mého archivu, okomentovat (o kompletu vykrest mlyna
uz jsem se zminil vySe). Po nastupu k firmé Aero musel byt prostfedim plnym techniky okouzlen a hned zacal skicovat. Na

e cockpit of Aaro.de.
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ukazce si povS§imnéme dvou véci: jednak prvotni skicy (podkladu) tuzkou a nasledného dopracovani jako pérovky a potom
datovani. Mne zaujalo jesté téma — kokpit ,,dvanactky* s kontrolnimi a ovladacimi prvky pilotaze (z dne$niho pohledu jakoby
3D). Jisté cenna véc, jelikoz z obvyklé dokumentace ,,ptidorys+narys+bokorys® je nékdy obtizné si trojrozmérnou podobu
sesumirovat. Jak to v axonometrickém podani vypadalo, ukazuje schéma konstrukéniho detailu fizeni stroje A-23.
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Ukdzka kresby konstrukcniho detailu — A-23

Nékteré pérovky s mirné humornymi ndméty na-
kreslil F. Stydl vylozené pro potéseni. Tato ma na-
zev OPRAVA JUNKOVY BUGATTI U CHLADU. Ptipravil Karel Jicinsky



Prodej voziit AERO pomoci regionalniho zastupce.
11. pokracovani

V minulém pokracovani seridlu jsme popisovali zacatek velmi ostrého stfetu mezi dvéma prodejci vozti Aero, ktefi si
vzajemné konkurovali v regionu Hradeckého kraje. V archivu firmy Wenke se zachovaly dalsi dokumenty, ze kterych je patrna
velka snaha pokracovat dale v ¢innosti jako oficielni servisni zastoupeni tovarny. Zajimavym dokumentem je dopis, ve kterém
6. dubna 1936 firma AERO — tovarna letadel Dr. Kabe§ vypovida s okamzitou platnosti smlouvu o Service vozi AERO.
Tomuto dokumentu piedchazely udalosti popsané v dopisu, ktery pan Oldfich Wenke zaslal 7. dubna spé$né na soukromou
adresu majitele tovarny AERO. Z obsahu neni ziejmé, zda jednatel firmy Wenke védél o zaslané vypovédi, nebo jestli se jedna
o nahodu a oba dopisy se mijely. Pravdépodobnym se jevi, Ze né¢kdo z tovarny naklonény jaroméiskému zastoupeni, mohl
majitele servisu upozornit, Ze se néco chysta. Jako odpovéd’ na tento dopis, ve kterém jsou shrnuty vSechny dulezité udalosti
okolo sporu s obchodnim zastoupenim firmy AERO v Hradci Kralové, obdrzela firma Wenke a syn dopis od advokatni
kancelafe Dr. Vladimir Kabe$ dne 22. dubna 1936. Zde je uvedena posledni moznost, jak zachovat cinnost Oficielni
Aeroservice v Jaroméfi pod podminkou, aby firma Wenke piestala prodavat vozy jiné znaCky. Tato podminka neni
akceptovana. Posledni dopis z 27. dubna, ktery se v archivu firmy Wenke zachoval, je odpovéd’ na sdéleni advokata, kde pan
Odfich Wenke mirn€ hrozi tovarné néjakymi blize nespecifikovanymi kroky, ale z textu je jiz citit, Ze rozhodnuti tovarny
AERO je konecné.

AERO

TOVARNA LETADEL D KABES PRAHA-VYSOCANY

TELEROM CIS.: 208.61 Praha, dne 6.dubne 1936.
=
Ing.H./Hn. '
Titl.firma

A. Wenke a Byn
Jaromg#®

Doporudend

Dne 23.ledna 1935 byla s Vémi uzaviene smlouva o Service
vozd AERO & ujednénim ze dne 29.ledna t.r. jeme se zavdzali,
%e Vém ji v dosavadnim rozsehu ponechéme i pro rok 1936.

Dle odstavee 9. ~ Prodejni &innost této smlouvy ~ nejste
oprdvnéni vstupovail ve stejnf neb podobny pomdr s konku =
rendnimi firmami, eni provad&ti prodej konkurendnich znadek.
Jednali=-1i byste proti tomuto ustanoveni, jsme opriéwnéni
ndé vzadjemny pom#r okamZitd zruditl ....

Uzndte zajisté, Ze jest t&Zko sluditelny zdjem dvou konku=
renénigh znadek a protoZe nyni zastupujete a prodivite auto-
mobily " Z°, prosime, :I‘Este vzell na védomi, Ze ujedndni o
pervice dnednim dnem ime.

#4ddme Vs zdvoFrile, abyste zastavili svou &innost jako nadie
oficielnf service a se svyoh reklem odstranili viechna ozna=
genf k tomu se vztahujiol.

RAAL uznédvéme Vadi dobrou snahu byti jeko nds Serviceman
loyélnf k nadi znadoce, avdak s ohledem na zkuSenosti, které
, jeme v tom sm¥ru k svému Zivému politovdni udinili,e jeZ na=

svédéuji tomu, Ze snsha ta v praksl zcela selhala, nemiZeme
* rozhodnout jinak,

Prosime, abyste nafie sd8leni vzali na vidomi a poroudime se

Vém .
s vedkerou vuctou :
: AERO
TOVARNA LETADEL Dr. KABES
auto-V/W Titl. fa. 7. dubna 1936.

Aero, tovdrna letadel, dr. Kabes.
Praha — Vysocany.

Navazujeme na telefonickou rozmluvu naseho pana Oldvicha WenRe s Vasim viZenym panem dr. KabeSem vedenou dne
31./3.1936 a na wjisténi, Rteré se mu dostalo pri osobni ndvstévé v tovdrné od Vaseho p. Kramera a jsme nuceni v diisledRu dalSiho
vyvoje uddlosti zreRapitulovati cely jeji priibéh:



Pri jedndni vedeném dne 29. ledna 1936 s Vasim p. Ing. Havlem bylo ndm pisemné potvrzeno, Ze obdrime nejméné pro rok 1936
oficielni Service Aero a po osobnim jedndni mezi pp. Oldtichem WenRe a Dr. Kramerem dne 3./3.1936 byl ndm dopisem ze dne
11./3.1936 tento Service zaddn. Pri rozmluvé s p. Kramerem p. O. Wenke jej vyslovné upozornil; Ze prevzali jsme prodej automobilii
,Z" coZ tento vzal na védomi a Zddal p. O. WenRe o obstardni urcitych tisRopisii K témto voziim.

Dne 30./3.1936 objevil se v casopise , Velerni Ceské Slovo* na strince urcené pro severovychodni Cechy tento inserdt:

,Vsem majiteliim vozii Aero”

i vSem nasim priznivciim oznamujeme zdvorile, Ze fa. O. Wenke a syn v Jarométi neni nasim zdstupcem a neni oprdvnéna za nds
Jednati. Pripadné informace vyprosujeme si na
Tovdrni prodejnu Aero, Hradec Krilové, telefon 536.

PonévadZ timto inserdtem a hlavné jeho dvojsmysinou stylisaci, mohou byti snadno majitelé vozii Aero, Rteri maji vozy v zdruce
a pottebuji garanini opravy, uvedeni v omyl a domnivati se, Ze nemiiZeme provddéti garanini opravy vozii Aero, Zddal nds p.
Oldtich Wenke telefonicky dne 30./3.1936 Vaseho pana dr. Kabese o zaKroceni, aby tento prehmat prodejny v Hradci Krilové byl
odcinén. Pan dr. Kabes po vyslechnuti textu inserdtu prohldsil, Ze se postard o to, aby to bylo odvoldno.

Druhy den, dne 31./3.1936 byl nds p. O. Wenke v tovdrné, Rde p. dr. Kabes jej znovu vyslechl a poukdzal jej na p. Kramera, aby
s nim projednal bliZsi podrobnosti. Pan Kramer ujistil p. O. Wenke, Ze odvoldni stane se novym inserdtem, jehog text mu p. O.
Wenke predloZil a Rtery znél takto:

,Vsem majiteltim vozii Aero

a vsem nasim pfiznivciim oznamujeme, Ze oficielni tovdrni Service Aero s prdvem provddéti zdrucni opravy a sklad soucdsti
nalézd se u firmy O. Wenke a syn v Jaroméfi.

Aero, tovdrna letadel, dr. Kabes, Praha

Tento insert slibil wvefejniti p. Kramer stejmym tiskem a ve stejné tipravé ve Vecernim Ceském Slove na tomtéz miste.

Po téchto ujisténich p. dr. Kabese a p. Kramera jsme oceRdvali uvetejnéni inserdtu a Rdyz se tak do pdtku dne 3. dubna 1936
nestalo, volal dne 4. t.m. p. O. Wenke telefonicky p. Kramera, aby se ho zeptal na piicinu.

Pan Kramer mu sdélil; Ze insert nebyl dosud zaddn, Ze véci se pry maji jinak, neZ mu bylo liceno, Ze nase firma dle tvrzeni p.
Zieglera pouZivala pri akvisici tvrzeni, Ze jsme zdstupci Aero a dokonce pouRazoval na jakési nedoloZené osobni rozepte mezi nasim
p. Vladimirem Wenke a p. Zieglerem. Konecné nabizel p. Kramer p. O. Wenke, abychom si my, t.j. fa. O. Wenke a syn dali inserdt
sami.

Insert, Rtery jsme Zddali, neobjevil se ve Vecernim Ceském Slové az do dnesnihio dne, 7. dubna 1936.

Aby bylo jasno, Ronstatujeme vyslovné a jsme ochotni doloZiti:

1. NepouZili jsme pti akyisici tvrzeni, Ze jsme zdstupci Aero, ani jsme se za né nevyddvali. KdyzZ proddvdme vozy jiné znacky,
nemélo by vitbec smyslu, abychom se za né vyddvali.

2. Pii opravdch vozii Aero v nasich dilndch jsme viibec nepiisobili na Zddného zdkaznika, aby zménil svilj dosavadni viiz Aero za
Jinou znacku ani pfimo, ani neptimo. Nasi monteri dostali od nds v tomto sméru presné prikazy. Nasi snahou je, aby zdRaznik, Ktery
ndm svéfi viiz do opravy, byl s touto opravou spokojen.

3. Mdme sviij vlastni zpiisob ziskgvdni Rupcii pro nové vozy a nikdy jsme se nesniZili K pomlouvdni jinych znacek, Proto ani
nyni netvrdime o vozech Aero néjaké nepravdy, nebo insinuace.

4. Prevzetim Service Aero pro dalsi roR sledovali jsme snahu, aby majitelé vozi, Rteri jsou nasimi zdkazniky, nezistali bez dobré
dilny, Kterd po Sest let pracovala R jejich plné spokojenosti a jednali bychom sami proti sobé, Rdybychom dnes znacku Aero néjak,
pomlouvalli.

5. S prodejnou v Hradci Krdlové hledéli jsme vyjiti vidy v dobrém a s jejimi jednotlivymi iitedniky jsme aZ na vyjimku,

v pritelskych stycich. Neni pravda, Ze jsme se néjak dotkli osobné vedouciho prodejny, ponévadz hledime styk s nim omeziti na
minimum.

Z vySe uvedeného je ziejmo, Ze nase jedndni viici prodejné v Hradci Krdlové i viii tovdrné bylo vZdy naprosto RoreRini a splnili
Jsme také veskeré zdvazky, Rteré jsme prijali, proto musime trvati na tom, aby i z druhé strany byla stejnd mira jedndni zachovdna.

Musime v$ak Ronstatovati vyslovné, Ze byl to vedouci prodejny v Hradci Krilové p. Ziegler, Rtery dal prikaz R tomu, aby
tifednici prodejny upozortiovali magitele vozu Aero v nasem byvalém rayoné, Ze nejsme jiZ zdstupci Aero a Ze nemdme service a to fis
v lednu tohoto roku, kdy nebyla jesté nase zdleZitost urovndna a jednalo se o dalsi zastoupeni, ddle, Ze inserdt v Ceském Slové, na
Rtery jsme si stéZovali, byl jim rovnéZ uverejnén pod firmou prodejny v Hradci Krdlové.

Nechceme se zmitiovati o riiznych vyrocich p. Zieglera, Rteré v souvislosti s nasi firmou a jejimi spolecniky, resp. titedniky ucinil,
ponévadz se domnivdame, Ze podobné nezodpovédné feci v obchodnich zdleZitostech nemaji misto. Je ndm jasno, Ze urcitym osobdm je
nase service Rrajné neprijemnd, ponévadz jeji provoz zRfiZuje plany, Rteré mély a v diisledRu toho nemohou nyni dostdti slibiim,
Které ucinily a proto snaZi se zavléci celou zdleZitost na osobni pole a neustdlym rozdmychovdnim svych osobnich véci zneprijemriufi
pomér mezi ndmi a tovdrnou Aero tak, aby doslo ke zruseni service viibec.

Jsme nuceni proti podobnému jedndni se ohraditi a pripomindme Vim osobni sliby pana Dra Kabese i pana Kramera, Ze v této
véci bude ucinén porideR, Doufdme, Ze nahlédnete, Ze podobné rozbroje, zejména s piibirdnim verejnosti mohou jenom privésti Skodu
a cti i vdZnosti rovnéz nepridaji. Doposud jsme sami Zddnou protiakci nepodnikli, ponévadz se spoléhdme na ujisténi pana Dra a
pana Kramera, shleddme-li viak, Ze u Vis neni odvaha vedouciho prodejny v Hradci Krdlové odRdzati do patficnych mezi, tedy
zahdjime vlastni akci na obranu nasi cti a nasich obchodnich zdjmil. Domnénka, Ze vse nékomu projde, ponévadz md za sebou
Sfinancni silu a advoRdtni Ranceldr, jest mylnd, ponévadz existuji jesté prosttedRy, aby i financné slabsi zjednal si pravo a
spravedInost.




Dr. VLADIMIR KABES

Nebude to nase vina, nebot jsme doposud jednali s Viimi primo a bez jaRychRoliv 1isRokii a splnili jsme vesReré nase zdvazky, ale
byla to Vase prodejna v Hradci Krilové, Rterd nds soustavné poskozovala a nyni svoje dilo vyse zminénym inserdtem dovrsila.
Mimo to v dopise, adresovaném nasemu pravnimu zdstupci vyhroZuje prodejna v Hradci Krdlové dalSimi RroRy a proto
upozoriiujeme Vis, Ze RaZdy dalsi postup proti ndm budeme bezohledné potadem prava stihati.

Jsme presvédceni, Ze nase jedndni bylo vZdy spravné a naprosto viici tovdrné Aero 1 jeji prodejné v Hradci Kyalové RoreRini a Ze
dostane se ndm zadostiucinéni uverejnénim inserdtu, jehoZ text jsme Vim jiZ predali. Je to velmi slabd nihrada za Skodu vécnou i
mordlni, Rterd ndm byla zpiisobena a domnivame se, Ze nebudete nds nutiti K dalsim RroRgim, Rteré bychom byli nuceni podniknouti.

Ocekdvdme vyrizeni ve smyslu tohoto naseho dopisu obratem a poroucime se Vim

s veSkerou tictou

Sheatu A. Wenke a syn, Jaremél.

e /
Mg M ;: oMt kg VW
dita Wakes |

Pozn. red.: Dopis ze dne 7. dubna 1936 byl vzhledem ke kvalité originalu doslovné pfepsan. Pravopisné nebyl dopis upraven.

ADVOKAT

¥ PRAZE,

CP. 2031, ANENBRA € 2 o
it Masarykovi ndbiedln
Telafan He. 7308,
ket poit. mfm., A,

nr _;i“/_}{u V Iraze, dne Z2,.,dubna 1936.

Titl.firma

A, 7 enke a s8yn

Jdaromgfd .

¥ prévnim zastoupeni firmy A I R C tovar-

na letadel Jr. KABES !raha-Vvysolany, Tiebizského
¢,505 sdé&luji zdvoFile,%e by moje mandantka Lyla

ochotna oviem bez prejudice, uzaviiti s vimi na \/‘
rok 1936 dle ujedndni z 29,ledna 1¢36 smlouvu 0 4

service - aero, aviak jen pod podminkou, #e po do-

Vanocm ZBrode

' nalézd se v nejvetsim Il]lllllll]l!!mt m galanternim ahratkami .

pFimé ani nepfimé zastoupeni automobilt jinfch kon- AWENKEASYN VJAR"MERI

kurenénich znalek, ani nebudete provdd&ti Jjich << T W~ Ceny velice levné a pevné. P9
lmlhlilhim

bu trvédni smlouvy o Service-Aero nebudete miti ani

opravy. -
X i Bamemls ek Srales Ml-uﬂnM\h r (\
rFrosim o laskavé sdBleni, jste-1i ochotni
tuto podminku splniti.
Ofekdvaje Vadi ct. odpovdd do 28,t.m, u;tupém;ummmln||
trvdm : Jotessoic i e vekém i malén i
. . e metpmamee:— - Tveme ku problfnat resich slodi. ety
s ue t.pu ve !—‘;,cerou i — Kuupénmucena. p-::ﬁ
\ f; LS '—"‘" -H_______ .
ﬁ: Pohled do luxusniho obchodniho domu Wenke a syn v do-

iy

bé nejvetsi slavy a vanocni nabidka obchodniho domu.

A tak v polovin€ roku 1936 kon¢i spoluprace velmi znamého, aktivniho a uspé$ného prodejce vozi s firmou AERO, ktera
zaCala jiz pfed rokem 1930. Oficielni zastoupeni tovarny AERO — fi. Wenke a syn prodalo v dobé této spoluprace dle
dostupnych prament n€kolik stovek vozi AERO. Na nékteré malé aecrovky se zde vyrabé€ly i specielni nakladni karoserie.
V roce 1932 si také nechal pan Oldfich Wenke pro reklamni Gcely v tovarné vyrobit specielni uzavienou karoserii na bazi
AERO 662, ktera byla néjaky ¢as poutacem za vykladem prodejny AERO v Praze v ul. Na Pofici.

Rozhodnuti firmy Wenke pfejit na prodej vozl ,,Z“ zacatkem roku 1936 nebylo prili§ Stastné. VEtsi potfeba vyroby zbrani
v CSR v této dobé vedla k tomu, Ze vyroba automobilii ve Zbrojovce Brno byla ukonéena rozhodnutim Ministerstva narodni
obrany CSR k 15. {jnu 1936. Posledni vozy ,,Z“ byly smontovany na jafe roku 1937 (jak podobné udalosti se staly v tovarné
AERO o deset let pozdé&ji). Tato skuteCnost a vzrustajici problémy s hlavnim artiklem firmy Wenke a syn — prodejem
luxusniho muslového zbozi, vedly k upadku firmy. V roce 1938 firma zkrachovala a majetek byl vydrazen. Vystavni obchodni
dim na namésti v Jaroméfi, postaveny v roce 1911 podle navrhu architekta Gocara, koupila v drazbé Obchodni zalozna. Firma
Wenke a syn byla z obchodniho rejstiiku vymazana v roce 1950.
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Na zavér serialu bych chtél podékovat za poskytnuti materiald z archivu firmy Wenke a syn. Znamy renovator historickych
aut a motocykll, GCastnik a organizator mnoha veteranskych soutézi a setkani ale bohuzel jiz neni mezi nami. Vzpomeiime na
ptiznivee Aero Car Clubu pana Ottu Nyce, ktery opustil fady veteranskych nadsenct v roce 2016.

"] Cena | Viba | Dobirka " [Poplatek”
Podaci listek Xt | &

/]

el

27,dubna 1936 ,

Titl, _
Dr. Vliedirdr . ade & ,
A advokdtni kenccldf,
§ gk‘ n:BSa oe Aero. "raha
p— : ."; EL - S A e W
= DET/KN 4 ~nensk4d &.2 n.

Ne VAS ot. dopis tfkejid se vide uvedend zdleiitosti a zasla-
ny ndn v zastoupeni fy Lero, tovdrna letadel Dr.Xobed, rcha-Vysolany,
sddlujemc Vém zdvoiile: :

Neni moZno vibeeo mluviti o oohotl fy Aero, Ze by & ndmi uze-
viPela smlouwu pro rok 1956 o iervice rero, ncbof dle ujedndni ze dne
29.le’na 1936 je fa sero zavdzdna tuto smluuvu s ndmi uzavititi.Uplat-
ﬁuJamgmgroto pouze n4S ndrok na tuto smlouvu o v piipadd,Ze nedude
tato uva se strany fy Aero dodrZena, budeme nuceni se naficho prédva
domihati soudné.

Dnes, po zdkrooich, kterd se otely se strany fy Aero,resp.od
Jeji prodejny v liredod Krdlové, jest ndi servige a nale sprdvikdrna
tak potkozena u naSeho zédkazniotva, Zo nezbfvi ndm,noZ trvati ne do-
dr’eni drmluvy z 29/1,19356 a Z4detli mimo to, sby se strany fy Lero byla

ndm pos ytnuta oo nejvdtii podpora , abychom mohli znovu ziskati u ma-

,,q. Jitell vozld Aero dlwéru, kterou jsme piiéinéninm fy jsero ztratili.

T iroto neprosto nemileme pFijmoutd m‘i{aké podminky,jako je 2zd=
kez prodeje jinfoh znadek, nebo dokonoe nemocrnou podrminku,Ze nebudeme
aeni oprevovati Jiné znadky, nebof tim byli bychom vyddni uplnd na mi-
lost nebo nemilost fy .oro, resp.jeji prodejny v Iliredoi ILrdlové,kterd
soustavndé pokraduje v pofkozovdni naif sprdvkdrny.

iouze s ohledem na dlouholeté spojeni s fou fLero ,byli byohom
ochotnl upustiti od soudniho vymdhdni nafeho ndroku,ovien bez prejudi-
de,kdyZ fa Acro na zdkladd ujedndni z 59/1.195¢ uzavie s ndmi smlouwu
0 Servigce Aero za téohto podminek :

/ Zastoupeni nutomobili jin¢ znalky si ponechdme,

$ s 5 </ Bude ndm posk;tnute slevs na esouddsti ve vyii 25 °,
> & %d:ﬁ zrusen proti ndm utvofeny service /ocro v sousednim

] - .
4/ Nafemu Serviee bude poskytnuta viestrannd podpora se strae
ny Ty Aero,zvldité budou upozornini majiteléd vomll Aero na
nds, g:ym‘ alespofi pondkud ndm byly nahraZeny Ikody ndm
zplsobené, :
5/ I’rodejnd v liradol Krdlové bude 94n piikez,aty se viBi nadi
firmé ochovala sluinc a loyalnd,zvldité Jjegimu vedouoimm
budou ddny v tomto sméru picand direktivy .

’odotykdme ddle, Ze nedbudern jiZ Adle o této semoziejmd mdle~
Zitosti vioce koresponfove'i ani & Vdmi, ani s fou Aero a nebude-1i
v nejkratii dobd smlouve & ndmi ze viie uvedenfoch podninek uzavi‘ens,
budemc nuceni domdhati se svého priva Jjinym zplsobem . ;
Foroudime se Vdm :

s vedkerou dotou
f

_Gekomando o _ £ /

A S
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AERO AUTON

AHAERO AUTOMGEILY
Officiclat zastupes

A Wonke a sya, sport. cddéleni
v Jarora dii.

Skicu dodavky Aero poskytl Milan Turek. pripravil Jarda Dufek —JD —
———. RO

Zajimavou brozuru z letecké sekce tovarny AERO nam zaslal Petr Klusak. Pfirucka obsahuje pfedevsim rtzné vypocty,
matematické vzorce, vztahujici se ke konstrukci letadel. Pfedmluva je datovana 7.12.1936. Zajimava jsou jména autoril
konstrukéni kancelafe. Shodou okolnosti je zde uveden i ing. Stydl, jemuzZ vénujeme &ast historické rubriky. Petr Klusék vybral
z prirucky pasaz z historie, kterou postupné otiskneme. Za material kolegovi Klusakovi dékujeme. —red. —

LETECKA PRIRUCKA PREDMLUVA

Po sesti letech pristoupili jsme znovu k vyddni
AERO HLetecké prirucky”, je setkala se v roce 1930
' s velikymi sympatiemi nejen v kruzich leteckych,

nybrz i v §iroké veirejnosti.
SESTAVIL

TECHN. RED. ING. A. HUSNIK

ZA SPOLUPRACE INZENYRU

BAITLERA, BARTY, BENSE, FELIXE, ROSENDORFA,

Tehdejsi jeji obsah byl pudstainé rozsiren i do-
plnén o domnivime se, Ze alespon zédsti dobfe vy-
plni citelnou mezeru nast odborné literatury.

Jejim ucelem je, aby se stala opravdovym rych-

STYDLA A WELSE lym, dobrym rddeem a pomilckou nejen vdem,

CIBNU FOMSTRURCR! KANCEARE TOVARNY ABRO kdo v letectvi jsouw ¢inni, nybrz i kazdému, kdo
o letectvi se blize zajimd.

| Piesto, 3¢ nemide obsdhnouti vie, co by mnohy
v ni chtél nalézii, byli jsme vedeni snahou, aby
byla jednow = nmejobsdhlejSich leteckych prirucek
v dnesni dobé vibec kde vydanych.

AERQ
AERO
. . e 7. ] 1936
TOVARNA LETADEL, Dr. KABES, PRAHA V Praze dne 7. prosince 193
NAKLADEM VLRS:TNIM . Enihtiskdrna ;.Ot‘bis".' Prahsg XII,

4O+

11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje pfedem za mnozstvi ¢lankt, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazl i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosim! Pro své ptispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.
P.S. — Jesté pfipomindm; mizete zasilat i inzeraty (koupé€, prode;j). —red —
11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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U ptilezitosti oslav 100. vyroéi zalozeni Ceskoslovenské republiky vydalo \
v ramci projektu ,,Made in Czechoslovakia aneb pramysl, ktery dobyl svét™ v e
Narodni technické muzeum ve spolupréaci s pofadateli vzpominkové jizdy CESKOSLOVENSKYCH
historickych automobilt 1000 mil ¢eskoslovenskych 2018. 1933 ¢ 1934 ¢ 1935  eRATISEEY

_d

1000 mil ¢eskoslovenskych 2018

Praha — Bratislava — PieSt’any — Bratislava — Praha

Autorem knihy je Petr Kozisek. V knize jsou podrobné popsany vSechny
ti1 historické rocniky soutéze 1000 mil ceskoslovenskych a text je dopl-
nén bohatou fotodokumentaci s mnoha dosud nezvefejnénymi snimky.

Dle poslednich informaci knihu distribuuje pouze Narodni technické mu-
zeum. —red —

N Al 40 o

Ve dnech 14.-16.6.2018 se jel 49.rocnik vzpominkové jizdy 1000 mil cesko
slovenskych z Prahy do Bratislavy a zpét. Leto$ni roénik byl rozsifen o slovenskou
etapu, ktera se jela jako vzpominka na zadvod 500 km slovenskych.

Start zavodu byl ve ¢tvrtek 14.6.2018 v 6,00 hod v Opletalové ul. (dfive Liitzo
wovy ul.) pied budovou Autoklubu Ceské republiky. Na startu bylo 90 automobilt
v 5 kategoriich — do obsahu motoru 1000 ccm, 1500 ccm, 2000 ccm, nad 2000 ccm
a zvlastni kategorie (zavodni a specialy).

Po cest¢ bylo nutno dodrzovat predepsané prijezdové ¢asy v kontrolach v Koling,
Polné, Ostrovacicich (zde byla pfestavka 30 min na obéd), v Brné€ (zvlastni zkouska
— demontaz a montaz jednoho kola automobilu). Cil byl v Bratislavé na Hviezdo-
slavoveé namesti.

Po ubytovani v hotelu Carlton byly posadky dopraveny na pfivitani se zastupci
Slovenského veteran klubu do Palfyho palace s ve¢ernim rautem.

Druhy den v patek 15.6. byla v 7,00 hod. odstartovana slovenska ¢ast soutéze
z Bratislavy do PieStan. Soucasti této etapy byla jizda pravidelnosti do vrchu Pezin-
ska Baba. Tato vSak byla pro nehodu jednoho automobilu pied¢asné ukonéena a
zruSena. V sobotu 16.6. se jela zavérecna tieti etapa z Bratislavy do Prahy s prijezd-
nimi kontrolami v Holi&i, Ostrovagicich, Piibyslavi, Caslavi a s cilem v Praze u
Nérodniho technického muzea, kde se konalo zavérecné hodnoceni s pfedanim cen. Sainozrejiue vpet s voudry raue.

Celé soutéz se jela za nadherného pocasi a mimo deviti posadek vSichni dojeli do cile. Potfadatelé¢ béhem soutéze zajistili
perfektni servis vcetné obcerstveni a tak se akce velmi vydafila.

mil éeskoslovensky
14.-16. Cervng ggfg

Karel Petschke

Fotoreportaz 7 1000 mil

Start v prazské Opletalové ulici jako pred 85. lety
13



Definitivni tecka za letosnim rocnikem 1000 mil ceskoslovenskych v Narodnim technickém muzeu v Praze
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Do redakce jste nam zaslali nékolik dobovych fotografii, které nam ptiblizuji doby davno minulé. Mnohdy jsou inspiraci pro
renovatory, jak aerovky tehdy vypadaly a jak byly vybaveny. Mate ve svych rodinnych albech také takové poklady? Podélte se
o né s naSimi Ctenafi!

Historicka udalost v Plzni. Predpokladany vznik plzenského Aero klubu v letech 1968 — 1969. Foto zaslal pan Milan Turek.

~ER AR e

Sentimentalni vzpominky aerovkarské holky

Kdyz jsem byla pozadana o nékolik slov do Aerovkare, neodmitla jsem. Tento ¢asopis byl n¢kolik let u nas na Vinohradech
doma a mtj vztah k nému je veskrze kladny.

Tak moje jizda do minulosti za¢ina.

Poprvé jsem tu svou Zivotni lasku uvidéla na Bievnové, kam jsme se pfijeli na ni podivat. Samozfejmé mluvim o aerovce.
Auticko, které vystrkali z gardze, jsem vidéla poprvé. Bylo jak krabicka od sardinek a mélo podivnou stfechu se sméSnymi
okynky. Bylo s tou podivnou laminatovou stfechou dojemné a ja, kdyz skytlo a zacinkalo, jsem byla ztracena. Byla to laska na
prvni pohled.

Bylo mi 17 let, divala jsem se na svét zamilovanyma oc¢ima a hned jsem toto plechové stvoreni laskypln¢ pfijala.

Honza ho koupil, psal se rok 1964.

15



Nase aerovka byl litr, jakou barvu méla pfi koupi, se nepamatuji, protoze
kazdou chvili byla jina, ale o tom aZ pozdé&ji. V ulici staly v té dobé tak ctyfi
auta. Pfed domem, kde jsme bydleli, aerovka a naproti pysny cerny bavorak,
v krasném stavu, byt’ vyrobni rok méla ob¢ auta téméf stejny.

Kdyz jsem se podivala natu nasi,,chudinku®, fikala jsem si, Ze ji musime
rychle zbavit té potupné boudy, a usit stiechu jak se patfi.

Zacali jsme chodit do klubu, tehdy Na Zvonatce. Piedsedou byl B. Salaba,
jesté ve vyboru byli Pavel Krumphanzl, Lesak, J. Brutarova, Danes, Elich, Franta
Kundrat. Az na Frantu m¢ tehdy vSichni ptipadali jako starci.

Po cCase jsme zapadli mezi partu Mirek Rehot, Navratilovi, Reifovi, Linha,
Vodovi a Stauchovi.

A zacali jsme se zucastilovat soutézi.

Pamatuji se také na no¢ni jizdy. Jednou se nas nékolik seslo na hibitove s
baterkami. Netspé$né jsme hledali jakysi nahrobek. Ani nevim, kdy noé¢ni jizdy
skonc¢ily. Moc mé bavily.

A zimni soutéze v Havli¢kové Brod¢ naledé. To uz mam zdokumentovano.
Vecer bylo hodné veselo. Dnes si fikam, drzé mladi, jak jsme mohli jezdit v zimé
v téch naSich autech. Ja vzdy ve spacdku, v kulichu. Jednou tak mrzlo, Ze aby
mohl Honza jet a vidét na cestu, kladla jsem stfidavé své holé ruce na sklo, aby
” S - namraza tala alespoil na maly prtzor.

Aerovka vr. 1964 A ty dovolené se stanem. Stan byl asi na stejné Grovni jako nase auto. Slouzil,
ale paradu moc ned¢lal. Taky byl z druhé ruky. Stan jsme pospravili a aerovku, kazdy druhy rok jsem pfetirala. Jednou, to jsme
byli v Nizkych Tatrach, koupili jsme barvu, tentokrat zelenou. Stanovali jsme na néjaké pastviné a ja se roz€ilovala, ze se mi
na novy ,,lak“ chytaji mouchy. A jak jsem byla py$na na novy vzhled naseho automobilu.

Prvni rallye na Zivohosti r. 1965.

Pamatuji si ten Sileny kopec od startu a na moji jedinou prum SRR, AT i AL R B g 7 |
starost udrzet na hlavé slamak. To jesté bylo jedno, co mas ' R g MR A S |
na hlave, pozdéji jsme museli mit helmy. Tézko jsem shanéla
né&jakou motocyklistickou. Vecer po vyhlaseni vitézl byla
vzdy muzika, natu jsem se téila, ale nejdiive jsme museli
protrpét zahajovaci pisen, Po starych zameckych schodech,
kterou vzdy zpivala Gictyhodnd ddma jednoho z poradateld.

Pak rok 1967 mi utkvél v paméti. Opét jsme se sjeli na
akci v Havlickové Brod€, na chaté Doubravka. Pficesté na
sraz zemiela nest’astné Eva Drazd’akova. Bylo to smutné set-
kani a tak jsme se brzy rozjeli domu.

V té dobé se schiize zacaly konat na Staroméstském na-
mésti, ve velkém sale Zavodniho klubu ministerstva obcho-
du. To uz nas bylo hodné, pratel ptibyvalo. Ale nejveétsi za-
zitek, ktery jsem si tenkrat neuvédomovala, byl, Ze jsme

vzdy pfijeli a parkovali se svymi milacky pfimo na Staro- : . VAR =
méstském namésti. Zvlasté pred paldcem Kinskych jsme se Na dovolené v r. 1966
pekné vyjimali.

Rok 68 si moc nepamatuji, udalosti se prekotné vyvijely. Zacali jsme ztracet pratele, nékteré i s aerovkami. Vzpomindm
Linha, od nés z domu pfimo odjel Jarda Pisecky a mnoho dalSich.

O rok pozdégji oba mi Svagfi. Zacala doba normalizace a tak o to vice jsme se upnuli na ,,nezdvadné* svazarmovské akce,
jako byly rallye.

=5

Aero-rallye 1969

., Cinklub “ na Zivohosti v r. 1969
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Aero-rallye 1969

Rallye, to byla udalost, na kterou jsme se vzdy tésili. Byly to akce jak se patii i media ob¢as byla. Pamatuji se na Mlady
svét, to bylo pychy.

Jednou se na Zivohosti vyneslo auto Webrsinka, (ani nevim uz jak se psal), po schodisti do prvniho patra. Otec a syn
Webrsinkovi, legendy zavodi. Ani nevim, jestli nékdy dojeli. Vzdy si je pamatuji nékde na cesté, jak otec lezi pod rozebranym
autem. Syn piihlizi. Synek byl trochu pfi téle, tak otec, aby syn mohl jezdit, pro néj upravil kufr v cinkaci. Prosté ho o néco vic
vyfizl. Dnes si viibec neumim ptedstavit policajty, kdyby takové auto zastavili, co by dé¢lali.

Ale dit¢ (v té dobé¢ asi tficetileté), bylo spokojené. Vedle drobného otce se nevesel a tak to vyftesili po svém.

A vecer hudba a tancilo se.

V roce 1970 byl celostatni sraz vozii Aero v Holicich. Ale ja méla jiné starosti, narodil se mi syn. Honza byl zvolen
predsedou klubu a tak ndm zacaly starosti potadateli.

Normaliza¢ni zivot byl hodné smutny, nebyli jsme ti vyvoleni. Ale aerovkarsky zivot kvetl. Jezdili jsme na vylety a
poradali, co se dalo. Kdyz si dnes promitnu béznou jizdu v cinkac¢i s miminem na kling, vstavaji mi vlasy na hlavé. Jednou
jsme jeli na chalupu a auticko odmitlo pted Skalici jet dal. Musela jsem vystoupit do piikopu s batoletem a za mnou se vrsila
hromada véci, zakoncena no¢nikem. Zabydlela jsem se v pfikopu, zatimco Honza opravoval. Pani z nedalekého domku to
nevydrzela a pfisla se zeptat, zda néco nepotiebuji. S usmévem jsem podékovala a sdé€lila pani, ze musim byt pfitomna, protoze
budu roztlacovat. Nevéticné si mé métila, odhadovala mych 49 kg a odesla.

Ano, ano, byli jsme mladi, drzi a odolni.

Vzpominky na Zivot s aerovkou nam zaslala pani Olga Jankovcova.

— dokonceni v pristim cisle —
N ad 40 o

ORIGINAL
SERVICE

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 18 — Naradi a vystroj vozu ,,Aero®.

str. 18 - 19 — Cim mazat aerovku?, Zavada na mechanismu ¥izeni A 30, A 50.

str. 20 - 22 — 8. pokracovani o renovaci A 50 od Jana Wagnera.

str. 23 — Seznam vykrest pro vozy A 50 — Prevodova skiin a zadni osa. V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které mame
v archivu!
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Seznam nafadi a vystroje neuvadi pro jaké vozy je urCen. V roce 1934 se jiz vyrabély ,.tricitky®, ale jednou z polozek je kli¢

60 mm (pro stfedovou matici kol). Jedna se tedy o malé acrovky. Seznam dodal Karel Ji¢insky.

Néd¥adi a vystroj vozu " A ero "

kus pribvojnik
kus dldto

kus ocelovy Sroubovédk

kus klad{ivko

kus matk. norm. k1{¢ 8 - 9 mm
kus matk. norm. k1{¢ 11 - 14 mm

matk. norm. k1{¢ 15 - 17 mm
kus k1ié¢ 60 mm
kus k1i& Bosch

kus matk. norm. k1i& 19 - 22,mm
kus matk. norm. k1ié 18 - 24 mm

W O H O R e
g

kus matk. norm. k1i& 26 - 27 mm

H H H R R
w0

kus kombinadni kle$téd

kus zveddk ruéni

mazaci pumpa

kus ruéni hustilka

kusy postranice otavieného vozu.

C1lS10 ChasSSlS ss.e

8islo motoru «.e..

PPeddn ANE ccoecscsescsssss 1934,

Pfedal ® s et e doND0nE e

Podpis:

00K

Cim mazat aerovku?

V minulém cisle Aerovkare jste si mohli precist v ¢lanku Nékolik Fadku z historie mazani mirné rozporuplnou polemiku
o pouziti tukli a oleji pro vozy AERO. Vyvoj mazadel doznal velkého pokroku byt nékteti aerovkati nedaji dopustit na

puvodni mazadla. Dotazy na toto téma jsou stale Casté.

Zacnu prevodovou skiini A 30 nebo A 50, jejiz mazani bylo podstatou uvedeného clanku.

Z vlastni zkuSenosti doporucuji pouzit do pfevodové skiiné nejhustsi sou¢asné dostupny
olej sozn. PP 44 (Casto se pouziva do zemédélskych stroju, takze ho mivaji venkovské
Cerpaci stanice PHM). Protoze s aerovkami v zimé nejezdime, neni nutné uvazovat o rozdil-
né naplni prevodovky pro letni a zimni obdobi. VSichni dobie vime, ze i olej PP 44 pfi delsi
letni jizd€ velmi zfidne. Za vice nez padesat let, co s aerovkami jezdim, jsem také s maza-
nim pfevodovky experimentoval. Zkousel jsem samoziejmé i smés oleje s vazelinou. Pfi niz-
kachna 1. a 2. pfevodovy stupen se z pievodi ozyvalo celkem nenapadné a nekovové drnceni.
Dtivod tohoto zvuku mi dlouho nebyl jasny, ale pii pouziti oleje bez vazeliny se pfevody neo-
zyvaly. Problém je vuloZeni ,stromecku®. Musime si uvédomit, Ze ,,stromecek™ se za jizdy
otaci prakticky stale. NeotdCi se pouze pii vyfazené rychlosti a soucasné vyslapnuté spojce.
»Stromecek® svym otacenim stale nabira olej a ten se dostava do horni ¢asti prevodovky. Pies-
to, Ze se ,,stromecek* stale otaci, je ulozen pouze v bronzovych pouzdrech ane v loziskach.
Mazani hiidele ,,stromecku® je zajisténo otvory mezi jeho zuby; olej je tam tlacen tlakem zu-
bl kol 1. a 2. rychlosti. Pokud jsou bronzova pouzdra jiz volné&jsi (samoziejmé ne ptilis vol-
na), paradoxné se pfi vétsich otackach pii pouziti smési s vazelinou dostane do pouzder méné
maziva a stromecek zac¢ne na ose drncet. To se nestava pti pouziti Cistého oleje. Takze smés
oleje a vazeliny do prevodovky zdsadn¢ nepouzivat!

Dotazy také sméiuji k tomu, kolik oleje se do prazdné prevodovky dava. Tady bych se ne-

Kvalitni

AUTOOLEJ

1907 - 40 let - 1947
V. HOLAN

vyrobky primyslu
mineralnich oleji

Praha Xll., Milesovska 13
Sklady UVALY u Prahy.

drzel striktn€ tidajii v dobovych piiruckach. Kdyz nalijeme do pfevodovky cca 1 litr oleje, musime pockat az protece do skiiné
diferencialu a do polonaprav, tedy az k ,,ptlmésicim® (za predpokladu, Ze je cely hnaci agregat bez oleje). KdyZz hladina oleje
v rychlostni skiini neklesa, dolijeme olej az k bo¢nimu kontrolnimu otvoru (je uzavien Sroubem) nebo k vyznacené ¢asti mérky

pokud ji na skiini mame.
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Vime, jaky problém jsou gufera na pfednich nébojich. Casto ani nova gufera fadné naboje neutésni. Naboje jsou opatieny
sttedovou maznici (protoze je cely systém mazan olejem z pfevodovky, existuji i ndboje bez maznic). Velmi se mi osvédcilo
natlacit témito maznicemi vét§i mnozstvi plastického maziva AK 2 nyni LV 2-3 (jedna se o vazelinu) do naboji. Tam i vétsi
zahusténi oleje ned¢la zadny problém a hlavné hustou smés maziva gufera vétSinou zadrzi.

Myslim, Ze jsem jiz nékdy do Aerovkate psal o problému protékani oleje gufery. Stava se totiz, ze ptivodni kozené krouzky
zpusobily mikroskopické poskozeni drahy (hlavné pokud se s vozem 1éta nejezdilo), ve které ma nové gufero tésnit a tudy
pronika mazivo ven. Je dobré drahu gufera na naboji prelestit. Pfi montazi je také nutné dobie zkontrolovat zda bfit gufera stird
naboj ve spravné Casti. Vidél jsem jiz, ze bfit po namontovani zistal astecné na hran¢ osazeni. Potom vétSinou netésni vibec.

V podstaté vSechna mazaci mista na aerovce je mozné mazat zminénym plastickym mazivem LV 2-3. Toto mazivo ma
oproti béznym vazelindm a hlavné oproti ptivodnim vazelinam (aerovkafi je dodnes mnohdy jesté maji) velkou vyhodu. Ani
pii vyssich teplotach se nestane vylozené tekutym a hlavné nikdy nezatvrdne (alespon ne po zivotnost acrovkare) tak jako
kluzné ¢asti i zablokuje. Pii mazani zadnich naboji se dostane plastické mazivo i do ndhonu tachometru, takze ani tam neni
problémové. Pouze mazaci filcovy valecek na vacce doporucuji mazat par kapkami oleje PP 44.

— R ———

_JK -

Neprijemna zivada na mechanismu Fizeni A 30, A 50.

Kdyz uz je fe¢ o mazani, tak si feknéme néco vice o zavadé fizeni diky nedokonalému mazani.

Jiz mnoha aerovkarim se stalo, ze $lo velmi téZce otacet volantem. Prvni a vétSinou mylna uvaha byva, ze je pfili§ té€sna
pruchodka palubni deskou pro volantovou trubku (volantové lozisko). Témét vzdy je problém v prichodu osicky pastorku
fizeni L 3138 excentrickym pouzdrem L 3128. Kdyz se podivame na vyfez vykresu fizeni, tak vidime, Zze maznice pro mazani
osi¢ky je posunuta vice ke hiebenu fizeni. Osicka s pastorkem fizeni je ve spodni €asti vice namdhana nez na vystupu
z pouzdra smérem k volantu, ¢imz je volné&j$i. Nad maznici je tim logicky pouzdro tésné&jsi. I kdyz osi¢ku pastorku mazeme
pravidelng, stava se, e viechno mazivo unikne spodni volngjsi ¢asti pouzdra k pastorku. Casem se osi¢ka nad maznici piidie a
problém je na svété. Je nutné odstranit tuto zavadu okamzité! V krajnim pfipad¢ se muze stat (a jiz se to i stalo), ze kvuli
pridfeni osicky se pootoci celé pouzdro a diky tomu, Ze je excentrické, osi¢ku pastorku upIné zablokuje. To jiz za jizdy mize
jit o zivot. Pouzdro je zajisténo jen Sroubkem (Eervikem), ktery je velmi obtizné piistupny a vétSinou je zatfeny barvou.

-

L3127
L3128

< L3020
3438
L3149

L3452

L3150
L35k~ s

N7 =M/

o »

1083

Jak postupovat pfi uvolnéni osicky pastorku? Cely piedek vozu zvedneme za polonédpravy tak, aby kola byla nad zemi.
Mazaci lis nasadime na maznici a na horni vyusténi osicky nakapeme naftu (nebo ¢ervenou brzdovou kapalinu). Musime mit
pomocnika, ktery bude rychle a kratce otacet volantem na obé¢ strany. Pfi tom razantné tlacime mazivo do maznice a jesté naftu
kapeme na vyusténi osicky. Pocitejme s tim, zZe podstatna ¢ast maziva se natlaci k hiebenu fizeni. Je nutné takto postupovat az
se mazivo objevi na hornim konci pouzdra a pfi kazdém pfistim mazani toto kontrolovat!

Pokud se pootocilo pouzdro, je nutné pojistovaci Sroubek povolit (véts§inou ho musime odvrtat), to ale znamena cely predek
rozebrat, protoze cela tato Cast fizeni je nepfistupna, jak jiz bylo feCeno. Mizeme se pokusit siko-klestémi dostat pouzdro do
puvodni polohy; je mozné ho uchopit za horni vycnivajici cast.

Tuhle zadvadu opravdu nepodcenujte! -JK -
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Aero 50 s karoserii Sodomka z roku 1937
8. pokracovani

KAROSERIE — OPLECHOVANI, &4st 4.

DVERE

o4

Novou kostru dvefi jsem potieboval =
potdhnout plechem. Protoze nemam S
potiebné strojni vybaveni, pozadal jsem
Michala Fialu o pomoc. Plechy na dvetich
perfektné vytvaroval. Ja jsem pouze dotva-
roval okraje tak, aby byly spary mezi karo-
serii a dvefmi stejné Sitky. Dale jsem napa-
soval panty. Po nasazeni dvefi jsem na
pfedni sloupky nasadil plechova voditka,
gumové kliny jsem pfiSrouboval na Cela
dveti. Také jsem napasoval zamky s na-
jezdy a kryty zamkd. Kryty byly ptvodné
chromované, ale byly poskozené, proto
jsem je vyrobil nové. Odchylil jsem se od
originalu a vyrobil je z nerezu a nakonec ¥
vylestil. Jesté jsem vytvaroval kryci plech, j
ktery je pfiSroubovan na prahu. Opét jsem
se odchylil od originalu. Pivodné byl plech
z hliniku, j& ho udélal také z nerezu, tento-
krat matného.

BLATNIKY

Kdyz jsem z blatnikti odstranil nanosy F
tmelu, laminatu, eprozinu a nékolik vrstev
barvy, byl na n¢ zalostny pohled. Nakonec
jsem je jesté otryskal. Z plechu jsem vyro-
bil L profily pro uchyceni blatniki ke karo-
serii a opét pomoci tvafecky plechu jsem
je vytvaroval podle pivodniho tvaru. Pfibodoval jsem jesté kus nového plechu k témto profilam. Odsttihl jsem ptivodni plech
tam, kde byl prorezly, a natupo pfivafil k nové €asti. Vyspravil jsem také Casti v misté pfiSroubovani blatnikd do podbéhu.
Nabhradil jsem novym plechem misto, kde je uchycena vzpéra. Také jsem zavatfil otvory pro dodatecné namontované osvétleni.
U mne to byla zadni svétla z Wartburgu 1000. Vytvofil jsem si Sablonu lemu blatniku a nakonec jsem cely lem odstiihl.
S pridavkem vystifizeny lem podle $ablony jsem v signovacce naohybal tak, abych do ohybu mohl po pfivareni na blatnik
zapertlovat ocelovy pozinkovany drat o @ 4 mm. Vyrobil jsem si 2 pfipravky pro pertlovani. Jeden byl z kulatiny @ 40 mm.
Vyvrtal jsem do ni otvor vrtdkem @ 6 mm. (2x 1 mm plech + 4 mm drat) Nakonec jsem v mist¢ otvoru kulatinu roztizl.
Vznikly pilkulaty otvor jsem lehce opiloval a vylestil, aby pii pertlovani nezlistavaly na plechu otisky. Tento ptipravek byl na
rovné Casti blatniku. Pro zaktivené ¢asti jsem vyrobil prakticky stejny, ale jenom o @ 15 mm a po rozfiznuti jsem jesté otvor u
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okraji mirné zakulatil. Po pfivafeni lemt jsem drat do pfi-
pravené¢ho ohybu nejdiive zamackl klestémi. Nakonec jsem
jej dotvaroval piipravky. Stale jsem musel kontrolovat tvar
kfivky lemu. ProtoZze jsem né&kolikrat nebyl spokojen s tva-
rem, musel jsem lem roztahnout a znovu zapertlovat.

U piednich blatnikii jsem postupoval stejné. Zavatil jsem
otvory po blinkrech, opét z Wartburgu. Zavafil jsem mista,
kde je hlavni vzpéra blatnikt, a vyrobil jsem novy tchyt pro
Srouby na jejich upevnéni. Vytvaroval jsem L profily a
pfivafil k odstfihnutym blatnikiim. V mistech, kde byly
blatniky prasklé, jsem je zavafil. Svary jsem protahl jesté
kus za prasklinou tak, aby prasklina v téchto mistech nevzni-
kla znova.

Jan Wagner
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Revize, opravy dynam a pterusovact zapalovani BP2

Magneton Kroméftiz. Pro vozy Aero.

Tel.: 733 130 457

23

MAGNETON

KROMERI(Z
CZECHOSLOVAKIA

Skupina: Prevodova skfin a zadni osa AERO 50 Cis. str.: 1
&. vykr. nazev (doba platnosti) dat. . vykr. nazev (doba platnosti) dat.
T1003a |Vylisek pastorku talifového kola 14.5.36 | T2002 |Sestava zadni osy 2.4.37
T1004 |Pastorek pfimého zabéru -od 13. sér. T1018 18.6.36 | T2003 |Sestava zadni vykyvné poloosy 31.3.37
T1007 |Predloha (stromecek) 18.5.36 | T2008 |[Buben brzdy 21.10.36
T1008 |Kolecko Il. rychlosti 18.5.36 | T2017 |Zebro &elisti - olejo-mechan. brzdy 19.12.36
T1010 |Paka rychlosti 5.8.36 T2020 (KIi¢ brzdy pravého zad. kola - olejo-mechan. 20.4.37
T1016 |Pastorek talifového kola 26.2.37 | T2021 |KIli¢ brzdy levého zad. kola - olejo-mechan. 18.12.36
T1018 |Pastorek staleho zabéru 3.3.37 | T2022 |Spiralové pero Celisti brzd - olejo-mechan.b. 2.11.37
T1018/A |Pastorek stalého zabéru (pro soustruznu) 21.6.37 | T2023 |Excentricky doraz celisti - olejo-mechan. br. 28.11.36
T1019 |Koletko zpétné rychlosti od 13. sér. 37 2.3.37 T2024 |Prilozka excentr. dorazu celisti - olejo-mech. 28.11.36
T1020 |Distanéni krouzek 3.3.37 T2025 |Spiral. pero axcetru celisti - olejo-mech. brz. 28.11.36
T1021 |Kolo posuvné 1. a 2. rychlosti od 13. séer. 37 3.3.37 T2029 |[Volny cep Eelisti brzdy - olejo-mech. brzdy 27.11.36
T1021/A |Kolo posuvné 1. a 2. rychlosti 9.6.37 T2030 |Pevny cep celisti brzdy - olejo-mech. brzdy 27.11.36
T1022 |Ctyikolo predlohy (stromeéek) od 13. sér. 37 3.3.37 T2031 |Prvy dil vzpéry klice brzdy - olejo-mech. br. 18.12.36
T1022/A |Ctyikolo pfedlohy (stromeéek) do 36. sér. 9.6.37 T2032 |Druhy dil vzpéry klice brzdy - olejo-mech. br. 18.12.36
T1023 |Posuvné kolo 2. rychlosti do 36. série 3.3.37 T2033 |Vodici ¢ep vzpéry klie - olejo-mech. brzdy 18.12.36
T1023/A |Posuvné kolo 2. rychlosti do 36. série 9.6.37 T2034 [Nyt celisti pro pero klice - olejo-mech. brzdy 18.12.36
T1029 |Zafizeni pro fazeni rychlosti - sestava 31.3.37 | T2035 |Cep &elisti a klide brzdy - olejo-mech. brzdy 18.12.36
T1030 |Pastorek talifového kola 7.437 | T2036 |Otoény cep vzpéry klice brzdy - olejo-mech. 18.12.36
T1031 |Sestava stojanku rychlostni paky 9.4.37 T2040 |Koncovka lana brzdy - olejo-mech. brzdy 18.12.36
T1032 |Pastorek talifového kola v zaberu s T3026 20.4.37 | T2043 |Pruzna podlozka volného ¢epu - olejo-mech. 19.12.36
T1033 |Pastorek talifového kola limus. zab. s T3029 22.4.37 | T2044 |Vodici cep celisti brzd - olejo-mech. brzdy 19.12.36
T1035 |Pastorek talifového kola v zab. s T3224 18.8.37 | T2045 |Vzpruzina vodiciho Cepu celisti - olejo-mech 21.12.36
T1037 |Pastorek talifového kola lim. a cab. s T3041 11.3.38 | T2053 [Sestava zadni osy - pro rozsifeny ram 27.4.37
T1053 |Sroub péra predni osy 21.7.38 | T2054 |Sroub naboje kola  od 13.sér. 37 27.4.37
T1056 |Tahlo pro razeni rychlosti - roadster 26.4.39 | T2055 |Cep naboje zadniosy od 13.sér. 37 27.4.37
T1057 |Pastorek piimého zabéru - synch. - vykovek 1.4.39 T2058 |Rozvodka tekutiny zadni brzdy 29.9.37
T1058 |Pastorek stalého zabéru - synchron. 14.8.39 | T2061 |Trubka éepu od 21. série 29.6.38
T1059 |Pastorek talifového kola v zab. s T3015 15.6.35 | 12062 |Cep zadni osy od 21. série 29.6.38
T1060 |Tésnici krouzek pastorku 25.8.39 | T2063 |Cep naboje zadni osy od 21.série 17.7.38
T1062 |Paka rychlosti (zifejmé pro synchron.) 30.7.40 | T2064 |Krouzek tésnéni od 21.série 15.7.38
T1064 |Sestava predniho drzaku fad. tyce 30.7.40 | T2065 |Vzpéra ramenew poloosy 4.8.38
T1065 |Patka predniho drzaku fad. tyCe 30.7.40 | T2066 |Levy naboj zadni poloosy od 31.sér. 38 5.8.38
T1066 |Kolicek patky predniho drzaku 30.7.40 | T2067 |Pravy naboj zadni poloosy od 31.sér. 38 4.8.38
T1067 |Pfilozka koule u patky 30.7.40 | T2068 |Voditko lana ruéni brzdy od 31.sér. 38 5.8.38
T1068 |Pfilozka loule volna 6.8.40 | T2069 |Sestaveni olejo-mechan. brzdy od 31. sér. 8.8.38
T1069 |Radici tyé synchronu 31.7.40 | T2070 |Sestava zadni osy - otevieny viz 2.7.40
T1070 |Radici tyé synchronu roadsteru 1.8.40 T2071 |Podlozka pod tfmen zadniho pera 3.7.40
T1071 |Sestava fazeni synchronu road. a 4 sedadl. 12.8.40 | T2073 |Zpruzina vzpéry a kliCe - leva od 38. série 8.8.40
T1072 |Sest. pred. drz. fad. tyée pro uprav. hlavu 18.9.40 | T2074 |ZpruZina vzpéry a klie - prava od 38. série 8.8.40
T1073 |Drzak fadici tyce 18.9.40
T1074 |Pastorek talifového kola s kolem T3057 5.5.47
T1075 |Pastorek talifového kola s kolem T3057 6.4.47
StV
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